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Investor:

Ceské drahy s.p.

Objednatel:
ZS Brno, a.s.,
Zavod Zelezniéni stavitelstvi

Projektant rekonstrukce:
KOLEJCONSUL & servis, s.r.o. Brno

Realizace: 6-7 a 9-10/ 2004

Objem praci:
Vibrované $térkové pilife 23 375 m

Dodavatel:

Keller - specialni zakladani, spol. s r.o.
Na Pankraci 30

140 00 Praha 4

Tel.: 00420 234 633 411

Fax: 00420 234 633 410
Office.Praha@Kellergrundbau.cz

Kancelar Brno:

Videriska 120

619 00 Brno

Tel.: 00420 543 330 070

Fax: 00420 543 330 071
Office.Brno@Kellergrundbau.cz

www.KellerGrundbau.com
www.KellerGrundbau.cz

Optimalizace trati
Krasikov - Ceska Trebova

Sanace zelezni¢niho spodku v km trati 17,050-
18,437 pomoci stérkovych vibrovanych pilirt.
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Na Zelezniéni trati Ceska Trebova — Krasikov v Useku

km 17,050-18,430 (Lukova - Zichlinek) se pfi provozu
projevoval rozpad geometrie polohy koleje. Pfi¢inou
deformaci v kolejovém svrsku je nedostatecna
homogenita nasypového télesa, tzn. ze plvod poruch byl
shledan v nevyhovujicim stavu Zelezni¢niho spodku.

V ramci optimalizace trati byla proto provedena rekons-
trukce zelezni¢niho spodku a svrsku. Sanace byla
provedena vyztuzenim nasypu pod plani vibrovanymi
Stérkovymi pilifi. Takto se zvysila tuhost nasypu a upravily
se hydrogeologické poméry.

Niveleta trati je v daném useku vedena v nasypu vysky
cca 2 az 6 m. Nasypoveé téleso je tvofeno nepravidelnymi
anizotropnimi vrstvami navazek rizné mocnosti. Jedna
se o hrubozrnnou (Stérky, pisky a antropogenni zeminy)
misty jemnozrnnou zeminou (jily a hliny). Zeminy jsou

ve vertikalnim i horizontalnim sméru nestejnomérné
ulozeny. V nasypu bylo proto i velké mnozstvi vodou
zcela nasycenych oblasti rizného rozsahu.

Dle projektové dokumentace se v kazdé koleji zhotovily tfi
fady pilifa délky 4 az 6 m. Prace byla naro¢na predevsim
na organizaci a bezpecnost nebot probihala ve dvou
nezavislych vylukach koleji vzdy pfi plném provozu

v soubézné koleji. Pro obé etapy byly pouzity dvé vibracni
soupravy s nepretrZzitym provozem a minimalnim
vykonem cca 300 m za den. Stérk byl dopravovan

po provozované koleji. Diky témto skuteénostem se
podafilo dodrzet poZadovany pfisny termin vyluky koleje.






